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VAG

Varsam framfart nar naturskon
vagstracka mellan Viared och
Krakered byggs

AV KIM HALL

Nar den nya vagstrackan mellan Viared
och Krakered utanfdr Boras skulle
byggas var kraven hdga pa att projektet
skulle gora sa lite intrang i naturen som
madjligt. Med noga planering och var-
samt hyggande har den 6,2 km langa
vagstrackan med 2+1 vag och vajer i
mitten hunnit bli fardig till halften.
Vagen som gar genom orord terrang
och militarens gamla dvningsomrade
kommer att bli en naturupplevelse for
vatrje hilist.

— Det primira mdlet med den nya
vagstriackan ar att §stadkomma bittre
trafikmiljo och kortare restider. P4 Vig
40 genom Bords mot Jonkoping gir det

inte bara pendlingstrafik och lokaltrafik.

Har gar dven mycket tung trafik som
skall vidare till G6teborgs hamn, sidger
Andreas Gustafsson, projektledare p&
Trafikverket.

SAKRARE TRAFIKMILJO

Bords vixer och nya bostadsmiljéer
och handel byggs i och omkring Bor3s,
Svenljunga och Tranemo. For att skapa
battre och sdkrare trafikmiljo bygger
man nu vagstriackan mellan Viared och
Krikered.

— Detta ar ett samarbetsprojekt med
Vistra Gotalandsregionen och kommu-
nerna Bords, Svenljunga och Tranemo
som ockséd delfinansierar projektet.
Entreprenadkostnaden ar ca 211
miljoner kr och drivs som en totalentre-
prenad med NCC som tillsammans med
Trafikverket utfor arbetet.

Vigomradet mellan Viared och
Krédkered bestér till stor del av orérd
terrang, ett friluftsomrade som Tra-
fikverket, NCC och Bords Kommun
arbetat intensivt med att bevara i s
stor utstrickning som mojligt. P4 den
nya vagstrackan har nio broar byggts
samt tv3 trafikplatser. Tva av broarna ir

faunapassager dar viltet skall kunna pas-

sera vagen utan att hindras av trafiken.

FAUNATUNNELBRO
—Den ena passagen bestdr av en 38
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Over den nya végstrackan mellan Viared och Krakered utanfér Bords byggs en 38 meter lang faunatunnelbro med
14 meters bredd och nio meters hdjd dér viltet skall passera utan att stéras av trafiken. Foto: Trafikverket

Konstruktionerna dr 1 huvudsak av betong.
Tvd broar dr samverkansbroar i stdl och betong.

meter 1ldng faunatunnelbro med 14
meters bredd och nio meters hojd. Den
andra passagen ar en betongbro med
grusvag och landremsa som avskidrmas
med bullerplank mot viag 27. De 6vriga
broarna ar ca 20-80 meter 1dnga dmnade
for gdng, cykel och biltrafik, féorklarar
Patrik Nilsson, projektchef pd NCC.

Konstruktionerna ar i huvudsak av
betong. Tv4 broar dr samverkansbroar i
stal och betong. Bron 6ver Viskan kin-
netecknas av de roda stdlbdgarna och ar
tankt att utgora ett vackert landmarke i
omrdadet.

— Eftersom det ar ett naturomrade
forsoker vi bygga sd natur-likt som
mojligt. Nar vi t ex spranger ska resul-
tatet av bergskiarningarna vara utan
synliga borrhdl. Vigslanterna ar flacka
och traden ar langt innanfor sd att
sikten ar fri. Vagen i sig har

traditionella matt och uppbyggnad,
forklarar Andreas Gustafsson.

OPTIMERA

— Att vinna anbudstavlingen for ett
projekt som detta kraver att man
optimerar viagen vad giller profil och
uppbyggnad. Detta for att inte beh6va
hantera mer schaktmassor dn nédvan-
digt. Man maste ocksd ha smarta, enkla
och ekonomiska lésningar vad galler
grundliaggning och dagvattensystemen.
Naturligtvis ska produkten man lamnar
efter sig uppfylla de krav pa funktion
som kunden efterfrigar, poingterar
Patrik Nilsson.

Projekteringsarbetet startade i
augusti 2013 och produktionen i oktober
samma ar. Idag har man hunnit mer
an halvvigs i projektet. Sista november
2015 ar det besiktning, men
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vagen oppnas for trafik redan
i september 2015.

ARBETSMILJO

Stort fokus laggs ocksd pd arbetsmiljon
dar bade NCC och Trafikverket har
langtgdende arbeten for att sinka
olycksstatistiken. Det innebar bland
annat att man har en 6ppen dialog kring
tillfalliga trafiklosningar till att man

Vattenfalls luftburna 130 kilovoltsledning.

kvartalsvis har avstimningar 6éver de
risker som finns i projektet. Skydds- och
miljoronderna genomfors oftast gemen-
samt med entreprenor och bestéllare.
Ett stort riskmoment ar sprang-
ningsarbetet som madste goras for att
vagen skall kunna g genom terrdngen.
Ducimus har specialiserat sig pd detta
sedan 2008. Innan Martin Andersson
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Ett stort riskmoment &r sprdangningsarbetet som mdste goras for att vagen skall
kunna ga genom terrdngen. En av de stérsta utmaningarna var spréngningarna under

VAG

och Tommy Fridén, som dger féretaget,
paborjar arbetet gors noga berikningar
och sprangplaner. En av deras storsta
utmaningar i detta projekt var sprang-
ningarna under Vattenfalls luftburna
130 kilovoltsledning.

SPRANGNING
—Véra borrtorn ir sex meter héga och
ledningen gick sju meter ovan jord. Vi

Vdgomradet mellan Viared och Krékered bestar till stor del av orérd terréng.
Trafikverket, NCC och Bords Kommun har arbetat intensivt med att bevara miljén

Ca 0,7 kg dynamit per kubikmeter berg
har anvinds vid varje sprangning.
Ca 14 000 hal och 230 000 kg spring-
amnen har hittills anvants. Forsta
salvan gick den 29 oktober 2013 och
ndr projektet ar klart har ca 250 salvor
genomforts.

— Vi gillar nédr det ar stora utmaningar.
D4 ar vi som bést, tilligger
Martin Andersson. [

i sd stor utstrdackning som mdjligt.

fick ansoka hos Vattenfall om sprang-
ning vid tv4 tillfallen, bide vad giller
borrning och sprangning. Vi klarade
genomfora arbetet utan incidenter.
Sikerhet, trygghet och precision dr vara
ledord, siager Martin Andersson, vd pd
Ducimus AB.

Innan spriangning mdste beridkningar
goras sd att det blir ratt mangd dynamit.

FAKTA

Kommun: Borés

Byggstart: augusti 2013

Fardigt: oktober 2016

Byggtid: 36 manader

Byggherre: Trafikverket Region Vst
Totalentreprenor:

NCC Construction Sverige
Medverkande i projektet: Ducimus AB

DUCIMUS

Féretaget med fokus pa kvalitet och precision

Tel: 0704-030601 / 0763-210002 www.ducimusab.se
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